OPQCIS DO PLANU ZAGOSPODAROWANIA ERENU.

I. STAN ISTNIEJACY:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany
na budowe ciggu pieszo — rowerowego na odcinku Modta - Babia zlokalizowanego
w pasie drogi powiatowej nr: 3096P:

Powierzchnie przeznaczone pod zabudowe stanowig obecnie pobocza gruntowe

i czgsciowo rowy w/w drogi powiatowej. Istniejgce wjazdy na posesje i pola uprawne
gruntowe, Skrzyzowania z drogami gminnymi — gruntowe. Projektowany cigg pieszo
— rowerowy stanowi element drogi rownolegty do istniejacej nawierzchni jezdni.
Teren w polowie z zabudowg zagrodows, w pofowie pola uprawne. W pasie
przeznaczonym pod zabudowe brak drzew do wycinki. Konieczne przeswietlenie
kilku drzew z nisko rosngcych gatezi.

Teren poprzez ktdry przebiega projektowana trasa pieszo — rowerowa znajduje sie
poza strefg ochrony konserwatorskiej i poza obszarem szkdd goérniczych.

Obiekt miesci sie w pasie w/w drogi powiatowe;.

1. STAN PROJEKTOWANY:

2.1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU:

Projekt przewiduje wykonanie ciggu pieszo - rowerowego na
diugosci 2.853 mb mb. Poczatek opracowania poszczegéinego odcinka pokazano
na planie zagospodarowania terenu. . W opracowaniu przyjeto tzw. ,kilometraz
roboczy”. Sciezka przebiega bezposrednio przy krawedzi jezdni ze wzgledu na matg
szeroko$¢ korony drogi oraz ze wzgledu na istniejgce rowy przydrozne. Tam jednak
gdzie pozwalaty na to warunki powierzchniowe trase oddalano od krawedzi
o minimalng szeroko$¢ 1,00 m ze wzgledu bezpieczenstwa ruchu pieszo —
rowerowego. Podyktowane to byto takze konieczno$cig zapewnienia pasa zieleni
jako odbiornika wody opadowej z jezdni.

Projektowany ciag pieszo - rowerowy jest elementem drogi réwnolegtym do
istniejacej drogi powiatowej i jej punktem odniesienia w planie jest jej krawedz.
Warunki terenowe nie pozwalajg na zaprojektowanie migjsce wypoczynku.

Szerokos¢ trasy pieszo — rowerowej wynosi 2,50 m, pobocza gruntowe 0,5 m.
Zaprojektowano wjazdy do wszystkich przylegtych posesji — od krawedzi jezdni —do
granicy pasa drogowego. Szeroko$é wjazdow 4,00 m. .

Ze wzgledu na zbyt mate odcinki trasy, oraz w obawie przed dewastacjg odstgpiono
od iokalizowania na poszczegoinych odcinkach tawek czy koszy.



2.2. PRZEKRO.J NORMALNY:

CIAG PIESZO - ROWERQWY:

- betonowa kostka brukowa, bezfazowa, szara/czerwona, grubosci 8 cm,
- podsypka z grysu kamiennego 0-5 mm, o grubosci 5 cm,

- podbudowa z tlucznia kamiennego ¢ grubosci 15 cm,

- podsypka z piasku grubosci 10 cm.

WJAZDY NA POSESJE:

- betonowa kostka brukowa bezfazowa, czerwona, gruboséci 8 cm,
- podsypka z grysu kamiennego 0-5 mm, o grubosci 5 cm,

- podbudowa z tlucznia kamiennego o grubosci 15 cm.

- podsypka piaskowa grubosci 10 cm.

SKRZYZOWANIA Z DROGAMI GRUNTOWYMI:

- betonowa kostka brukowa bezfazowa, czerwona, grubosci 8 cm,
- podsypka z grysu kamiennego 0-5 mm, o grubosci 5 cm,

- podbudowa z tlucznia kamiennego o grubosci 20 cm,

- podsypka piaskowa o grubosci 10 cm.

W miejscach gdzie sciezka przylega do krawedzi jezdni, ograniczenie z tej strony
stanowi krawegznik betonowy 100 x 30 x15 posadowiony na tawie z betonu C10\15.
Od strony zewnetrznej ograniczenie stanowi obrzeze betonowe 100 x 30 x 8, takze
posadowione na tawie z betonu. Na odcinkach gdzie trasa odbiega od krawedzi
jezdni ograniczenia stanowig obustronne obrzez na tawie z betonu. Krawezniki
ustawi¢ o wysoko$ci w granicach 14 cm w stosunku do istniejgcych nawierzchni
bitumicznych.

Szerokos¢ ciggu — pieszo — rowerowego 2,50 m - pobocze o szerokosci 0,5 m.
Nawierzchnia z kostki koloru szarego + paski z kostki czerwonej o szerokoséci 0,2 m
przy kraweznikach i obrzezu.

Spadki poprzeczne i = 2%, zazwyczaj ukierunkowane do jezdni. Zdarzaja jednak
miejsca gdzie sg trudnosci z odprowadzeniem wody z jezdni | wéwczas spadki moga
by¢ odwrotne(patrz plan zagospodarowania terenu).

Projekt przewiduje wykonanie dwdch miejsc do odpoczynku z usytuowanymi
zadaszeniami, fawami i stotami, koszami, tablicami informujgcymi i stojakami na
rowery. Na planie zagospodarowania terenu oznakowano poszczegdine elementy
stosownie do ,legendy”.

2.3. PRZEKROJ PODLUZNY:

Wszedzie tam gdzie Sciezka zaprojektowana jest
przy krawedzi jezdni, przekréj podtuzny trasy odpowiada spadkowi podiuznemu drogi
powiatowej. Wyniesienie kraweznika ponad istniejgcg krawedz jezdni wynosi 14 cm.
Nawierzchnia $ciezki oddalonej od jezdni jest takze dostosowana do istniejacej
niwelety drogi z wyniesieniem osi jej niwelety +5 cm.
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2.4. ODPROWADZENIE WODY OPADOWEJ:

Stan istniejacy odprowadzania wody opadowe]
w ciggu drogi powiatowej nr:1080F polega na powierzchniowym jej odprowadzeniu
poprzez spadki podtuzne, poprzeczne jezdni i poboczy poza korone drogi do
istniejgcych rowéw lub do gruntu. Projektowana $ciezka nie zmienia istniejgcego
stanu ale czyni go bardziej zorganizowanym. Czeéciowo wykorzystuje sie istniejace
rowy przydrozne po dokonaniu ich oczyszczeniu i po pogtebieniu. Wszedzie tam
gdzie $ciezka przylega do krawedzi jezdni nalezy wykonaé $cieki pochodnikowe lub
wpusty uliczne z osadnikiem i przykanalikami o Srednicy 160 woda kierowana bedzie
do przykrytych istniejgcych rowdw (rura perforowana 300 -400). Wyloty
przykanalikéw umocni¢ kamieniem na betonie w skarpie rowu. Tam gdzie cigg pieszo
— rowerowy zlokalizowany jest przy krawedzi jezdni, ustawi¢ studzienki $ciekowe
z wpustem bocznym montowane w projektowane nawierzchni. Tam gdzie studzienki
sciekowe zlokalizowane sg w psie zieleni, muszg zostaé obrukowane kostkg
kamienng 10/10 na tawie z betonu.
Tam gdzie brak jest $cianek czotowych przepustow, wykonac je jako elementy
typowe.
Diugosé sciekow pochodnikowych 3,00 m. wyloty tych $ciekéw umocnié sciekami
skarpowymi lub kostkg kamienng. Przy przepustach zaprojektowano $cieki
skarpowe z elementow trapezowych(dét), oraz typowe $cieki prefabrykowane
grubosci 20 cm przy krawedzi jezdni(patrz plan zagospodarowania terenu).

2.5. ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH ELEMENTOW:

= Pow. naw.z bet kostki bruk. gr.8 cm czerwonej 1.960,35 m2
« Pow. Naw. Z bet. Kostki bruk. Gr. 8 em, szarej. 5.848,71 m2
= Kraweznik betonowy 3.038,00 mb
= Obrzeze 2.760,00 mb

Projekt nie przewiduje robot ziemnych zwigzanych ze zmiang niwelety. Pozyskany
urobek stanowig masy ziemne z wykonania koryta pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni, oraz ,dokop”’ ziemi na wykonanie poszerzenia korony drogi (zasypanie
rowdw i rur perforowanych. Bilans mas ziemi przedstawia si¢ nastepujgco:

W = 1.982,46 m3
N = 1.974,74 m3
,Dokop” = 1.974,74 m3

W przypadku wykonywania catosci projektu — do odwiezienia z jednego odcinka
pozostaje 168,00 m3 i o te warto$¢ nalezy zmniejszyé wielkosé ,dokopu”. Kosztorysy
wykonane zostaty na poszczegdine odcinki i dlatego taki pozostaje bilans ogdiny.
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2.7. WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO:

Obiekt nie stwarza negatywnego wptywu na $rodowisko i jest elementem rekreacii
turystycznej w regionie. Wybudowanie $ciezki podniesie bezpieczerstwo
uzytkownikéw drogi powiatowej zwtaszcza pieszych i rowerzystéw na tak bardzo
ruchliwej trasie.

Al. Ochrona przed hatasem i wibracjg — zagrozenie nie wystepuje na nowo
wykonanej nawierzchni bitumiczne;.

B/. Ochrona wod i powierzchniowych otworéw geologicznych — nie beda
wystepowaty zagrozenia zanieczyszczenia wéd podziemnych z przyczyn j.w.
Z uwagi na nizinny charakter nie zachodzi mozliwo$é erozyjnego oddziatywania
sptywu wod opadowych. W sasiedztwie nie wystepujg ujecia wody pitnej.
C/.Ochrona powietrza — zagrozenie nie wystepuje — ruch pieszy i rowerowy.
D/. Ochrona przyrody, krajobrazu, gruntéw lesnych i rolnych:

Nie wystepuje.
E/. Ochrona srodowiska kulturowego:

Nie wystepuije.

F/. Zagospodarowanie terendw zielonych:

Nie wystepuije,

2.3.WYCINKA DRZEW:

Ne wystepuije.

2.8. URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE:

Wszedzie tam gdzie Sciezka znajduje sig w wysokim nasypie, przy przepustach,
w bezposrednim sasiedztwie gtebokich rowdw, zaprojektowano porecze
zabezpieczajgce. Porecze wykonane z rur stalowych o $rednicy 50 mm. Wysokoséé
poregczy 1,20 m.

2.9. OBIEKTY MOSTOWE, PRZEPUSTY:

Projekt nie przewiduje budowy obiektéw mostowych i przepustéw. Przewidziane
jest tylko wykonanie brakujgcych ich elementdw jak $cianki czotowe.
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2.10. OZNAKOWANIE:

Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrgbne opracowanie.

2. 11.WYWLASZCZENIA:

Nie wystepuje — roboty mieszcza sie w istniejacym pasie drogowym.

2.12. URZADZENIA OBCE:

Wszystkie zawory i studnie istniejgcych w nawierzchni $ciezki urzadzen podziemnych
nalezy wyregulowaé do poziomu projektowanej niwelety. Wszelkie roboty ziemne

w obrebie urzadzen podziemnych wykonac recznie.. Wykonawca przed
przystgpieniem do robét powiadomi poszczegdinych wiascicieli sieci 0 rozpoczeciu
prac i w razie potrzeby roboty bedzie wykonywat pod ich nadzorem.

W przypadku natrafienie na urzadzenia nie pokazane na mapie, lub uszkodzenie

-

urzadzenia stwarzajgce niebezpieczenistwo, natychmiast zglosié do wiasciciela sieci

2.13. MALA ARCHITEKTURA:

Nie dotyczy.
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